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Von Volker Koerdt

»Nicht zweimal wird die
Jugend uns zuteil” Theognis

Keiner nahm ihn zeitlebens so
richtig ernst. Schon seine
schmdchtige Figur hinderte
den Halbwichsigen dar-
an, als erwachsen zu gel-
ten. Ganz zu schweigen
von den Kinderkrank-
heiten, die seine
Konstitution stdn-
dig plagten. Waren
seine Muskeln nicht
gewesen — jedermann
hatte ihn belachelt.
Doch gerade die stem-
pelten den Kleinen zum
Kraftprotz. Er wies gar
manch groferes Kaliber in
die Schranken, und kam
ihm mal ein Ubermachti-
ger zu nahe, lief er ihm ein-
fach davon. Sie nannten ihn
NSU TT.
Lange bevor GTI oder
GSl als Hieroglyphe fir bi-
zepsgestahlte Leistungs-
kuren bekannt wurden,
prangte in den é0er Jah-
ren solch Chromzierat
wie TS oder S an Bug,
Flanken und Heck der
schnellen  automobilen
Biedermanner. Im Falle
des NSU Prinz hief3 es TT
und spater auch TTS. | wie
Injection oder E wie Ein-
spritzung waren damals nur fir
Luxuskarossen reserviert. Die
kleineren Flitzer saugten noch ge-
rauschvoll, meist Uber Doppel-
vergaser, das Gemisch an.
Auch der TT war alles andere
als ein Leisetreter. Der orange-
farbene NSU 1200 TT, Baujahr
1972, den mot zur Auffrischung
alter Fahreindricke noch einmal

4 ’.
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fuhr, bewies dem Autor offen-
sichtlich nur allzugerne, welch
kraftige Tone er von sich ge-
ben kann.

Uberhaupt stellt der Winz-
ling die menschlichen Sinne
auf eine harte Probe. Die
sportlich-sachlichen Rundin-
sirumente spiegeln muster-
giltig die Mode des Fahrers
wider, zum Arger der Augen,
die sich ob der Reiziberflu-
tung irritiert davon abwenden
wollen. Doch intensives Ar-
maturenstudium  ist  beim
Hochdrehen des Motors fir
diesen lebensnotwendig,
denn der DrehzahImesser be-
sitzt keinen roten Bereich, und
ab 5500/min wird's kritisch.

Dagegen versuchen die
Pupillen bei naBkalter Wit-
terung  verzweifelt, die
Waschkiiche in Form der be-
schlagenen  Scheiben zu

WNETT 72|

Charakte he NSU TT-Merk

1,

Umlaufende Sicke und Doppelscheinwerfer (oben).
Olkiihler in der linken Heckseite (links).

NSU 1200 TT

® Motor:  Vierzylinder-Vier-
taki-Reihenmotor, Bohrung x
Hub 75 x 66,6 mm, Hubraum
177 em?, Verdichtung 9,2:1,
Leistung 65 PS bei 5500/min,
maximales Drehmoment 90 Nm
bei 2500/min, mittlere Kolben-
geschwindigkeit bei Nenndreh-
zahl (5500/min) 12,2 m/s, Sfach
gelagerte Kurbelwelle, obenli

gende Nockenwelle, Luftkih-
lung, Druckumlaufschmierung,

sator, hinten Einzelradaufhan-
gung an Schraglenkern und
Schraubenfedern, varn und hin-
ten hydraulische TeleskopstoB-
dampfer, Zahnstangenlenkung,
vorn Scheiben-, hinten Trom-
melbremsen, Felgen 4 J x 13
oder 4 %4 J x 13 mit Girtelreifen
135 SR 13, wahlweise Felgen 4 x
12 oder 4 '4x 12 mit Gurtelreifen
145 SR 12.

® Ab gen und Gewich-

2 Solex-Fallstromvergaser 34
PCl, mechanische Benzinpum-
pe, Tankinhalt 37 Liter, Batterie
12 V 32 Ah, Drehstrom-Licht-

fe: Radstond 2250 mm, Spur
vorn/hinten  1256/1248 mm,
Lange/Breite/Hohe 3793/
1490/1364 mm, Leergewicht

maschine 490 Watt. 675 kg, zulassiges Gesamige-
@ Kraftibertragung: Einschei-  wicht 1060 kg.
bentrockenkupplung, llsy Fahrleistungen: 0 bis 60 5,2s
chronisiertes Vierganggetriebe, Obis80................
Knippelschaltung, Ubersetzun-  0bis100........

gen: I. 356, Il. 2,26, lIl. 1,53, Obis120........

IV. 1,0, R. 4,87, Antrieb auf Obis140..............

die Hinterrader, Ubersetzung
3,53.

Selbstir d

1 km mil stehendem Start . 35,1 s
Hachstgeschwind. . . . 151 km/h
® Verbrauch: 85 bis 125

Karosserie, vorn Einzelradauf-
héngung an Querlenkern und
Schraubenfedern, Querstabili-

Liter/100 km Superkraftstoff.
@ Preis: 6 250 DM (1967),
6 940 DM (1972).

wurde ihm schnell heiB. Ther-
mikprobleme schufen oft Ol-
temperaturen von uber 130
Grad, trotz seillichem Olkih-
ler, der hinter einem Ziergitter
im Kuhlluft-Ansaugkanal in-
stalliert ist. Ausgedehnie Voll-
gasfahrien fihrien meist zum
Kollaps. Zur besseren Kih-
lung des Motors hatten Ken-
ner meist die Haube leicht
hochgestellt.

Aber der NSU TT lief nicht
nur wie die Feuverwehr, er
wuBte einem auch gehédrig
einzuheizen: Zum einen konn-

te sich die Messinghtlse, auf
die der Benzinschlauch ge-
steckt wurde, samt diesem aus
der aluminiumlegierten Ver-
gaserwand l6sen, da Messing
und Aluminium eine unter-
schiedliche Warmeausdeh-
nung besitzen. Das Benzin
floB weiter — auf den heien
Motor. Zum anderen wurden
die Leitungen des Olkihlers
héufig porés. Ein flammendes
Infernc war die Folge.

Die sportlichen NSU-Ren-
ner gab es in drei Versionen.
1965 lief der Prinz 1000 TT mit

; Kriftiger Motor, hier mit zwei Weber-Doppel-
I vergasern und offenen Ansaugtrichtern bestiickt

(serienmdpig zwei Solex-Vergaser 34 PCI).
TT-Flagge und Einzelriickleuchten zieren das Heck.

Sachliche, aber nicht blendfreie Rundinstrumente (unten).

durchdringen — unniitzen Bal-
last, etwa ein Geblase,
schleppt das Leichtgewicht
nicht mit sich herum.

Im Ruckspiegel stellt man
nach einer Weile in Hohe des
Hecks  bedeutungsschwere
Rauchsignale fest— auch eine
Art, den Olverbrauch anzu-
zeigen. Doch derart profane
Dinge sind zu vernachlassi-
gen, denn ein gefligeltes
Wort unter TT-Fahrern lautet:
+Ein TT ohne blouen Dunst ist
kein richtiger TT.”

Wahrenddessen atmet die
Nase unablassig die benzin-
geschwangerte Luft der Fahr-
gastzelle ein. Besonders bei
heilem Wetter sollte man
den TT nie volltanken — denn
in Ermangelung einer Tank-
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entliftung konnte dies explo-
sive Folgen haben.

Bei Seitenwind sind blitz-
artige Lenkkorrekturen erfor-
derlich, ansonsten bendtigt
man anstelle des Fihrer-

scheins eher einen Flug-
schein. Windbden jeglicher
Art betrachten den 675 kg
leichten Prinzensprof als will-
kommenen Spielball.  Kei-
nen Zweifel Uber den jeweili-
gen Straflenzustand laft die
harte Dampfung aufkommen.
Allerdings ermoglicht gerade
sie schnelle Kurvenumrun-
dungen, denn die Karosserie
neigt sich kaum zur Seite, und
die Rader halten unerschit-
terlich Bodenkontakt. Allein
die Silze konnten besseren
Seitenhalt gewdhren. Der

NSU TT erzielt hohe Kurven-
geschwindigkeiten und bleibt
dabei lange Zeit nevtral. Ein
Grund hierfir ist sicher der
quer statt langs eingebaute
Heckmotor. Auch bei Drifts
zeigt sich das Auto jederzeit
beherrschbar.

Diese Eigenschaften stem-
pelten den Prinz-Abkémmling
zum Konig der Rundstrecken-
und Bergrennen, denn er war
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mit einfacher Mechanik aus-
gestattet und leicht zu tunen,
auBerdem dank seinem giin-
stigen Preis erschwinglich fir
junge Leute. Er war der heifle
Ofen der Jugend — fur Spritz-
touren und Strandfeten.

Doch der TT wollte ge-
pflegt und sensibel behandelt
werden. Er war ein Sprinter,
aber kein Marathonlaufer.
Verlangte man ihm zuviel ab,

23/1987

55 PS als leistungsgesteigerte
Ausfihrung des NSU Prinz

1000 vom Band. 1967 er-
schien der 1200 TT mit 65 PS.
Die Bezeichnung Prinz blieb
bei ihm auf der Strecke. Im
selben Jahr prasentierte die
Firma noch den TTS mit 70 PS
und 1000 cm® Hubraum. Das
Auto war in erster Linie fir
Wettbewerbszwecke in der
1 Liter-Klasse gedacht.

Seit Jahren baut das 1873
als ,Neckarsvlmer Strickma-
schinenfabrik” gegrundete
Unternehmen keine eigenen
Modelle mehr. Noch 1955 war
es der grofte Molorradher-
steller der Welt, doch dann
verhinderten weder das Klein-
wagenprogramm noch der
avantgardistische RO 80 den
Niedergang der NSU-Werke.

1969 wurden sie unter der
Schirmherrschaft von VW mit
der Auto Union zur Audi NSU

§ Aulo Union zusammenge-

schlossen. 0
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